Betrieb, Wartung und
Reparatur



Gerausche

Kraftstoffverbrauch



ubelriechend, krebserregend

NOx Stickoxide, bilden unter Einfluss
von UV-Strahlung sauren Regen
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CO, K
abe abhangig

O, Sauerstc r Atemluft

H,O Wasser (manche trinken es)

N, Stickstoff, grof3ter Bestandteil
der Luft

Weniger schadlich oder unschadlich
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Zylinderkopf en

Ventiltrieb mit Ubertragungsteilen
und Nockenwelle



Seewasserpumpe Kraftstoffforderpumpe
Kraftstofffilter
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Abgasturbolader Warmetauscher
Olffilter
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Kurbel

= Motorkolben

Pleuel eines Hubkolbenmotors
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Nockenwellenantrie
durch Steuerkette

Ventiltrieb mit Tassens
1. Nocken der Nocken
2. TassenstolRel

3. Ventilfeder

4. Ventilschaft

5. Gaskanal zum Einlass (Frischgas) oder
Auslass (Abgas)

6. Ventilteller, der den Brennraum (7)
gegen den Ventilsitzring abdichtet

/. Brennraum
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Einspritzdruck6 0 bi 0 r, je nach
Arbeitsverfahren
Keine Drosselklappe

Luftumfasste Verbrennung



* Zindung +1-1,5n
* Dusenoffnungsdruck
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— Motorlauf relativ rauh



gegenuber Direkti Zern s echter

Der Motorlauf ist V\-/eicher_ und komfortabler
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Pumpe-Dise
* Pumpe-Leitung-Dus

e_
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Pumpe-Duse



 Weisrauch

* Falsche Leerlaufdrhl -
* Schlechte Leistung



Mogliche Ursachen

Undichte Einspritzdisen oder schwergangige
bzw. verklemmte Dusennadeln.

Gebrochene oder lahme Dusenfedern.
Defekte Druckentlastungsventile in der
Einspritzpumpe.

Einspritzmenge und Einspritzzeitpunkt
entsprechen nicht den Vorgaben des
Motorenherstellers.

Bei Vorkammermotoren: Defekt an der

Vorkammer

Zundverzug durch unzureichende
Verdichtung, falscher Steuerzeiten oder
undichter Ventile.

Zu grofRer Zundverzug durch zundunwilligen
Dieselkraftstoff (zu niedrige Cetanzahl).
Schlechte Fullung durch defekten
Turbolader



auf bis zu 20 /s |
Arbeitsdruck von 90 130 bar steigt
auf 300 — 400 bar

Hohe mechanische Belastung des Motors
Hoher Verschleil’




festsitzenc
>>Spezie||er__IV| orinnenreiniger
>>Motorreparatur
Forderbeginn zu frih
>>Fdrderbeginn einstellen



9 Noot - f o No.
\ Kompression in bar R e | Kompression in bar

& \\Compress}gn value in bar ‘ | Compression value in bar
“ll?ression.‘ ‘bar

- .
' DBGM ! MADE IN GERMANY DBGM MADE IN GERMANY

MCIOMEIER 7250 Leonbérg | MOIGMEIER 7250 Leonberg '

Kompressionsdruckdiagramme
vor und nach Behandlung des
Motors mit Motorinnenreiniger



Werkzeug zur Einstellung des Forderbeginns
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Einspritzduse mit
Nadelbewegungsfuhler

Dusenprufgerat



Einspritzpumpe
>>Einspritzpumpe neu einstellen
(Fachwerkstatt)

Altes, verbrauchtes Motorol
>>0lwechsel durchfiihren




>>Motorinnenreinigung mit speziellen
Reinigern oder Motorreparatur

Forderbeginn zu frih oder
Dlsenoffnungsdruck zu gering

>>Reparatur durch Fachwerkstatt



ttelverbrauch




* Einspr

e >>Einstell
 Anwahlen eines at Leerlaufkennfeldes
mittels eines Diagnosegerates



>>Reparatur durch Fachwerkstatt
Verstopfter Luftfilter

Defektes Aufladesystem
Kraftstofffilter verstopft

Wasser im Kraftstoff
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Dieselmotor mit Abgasturbolader



Oleintritt ~_

_-Liufervele

_~Verdichterrad

Turbinenaustritt T i 7 Verdichtereintritt

[
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Turbineneintritt Olriicklauf

Abgasturbolader







Quantitative Ge
Drosselklappe

Optimales Gemisch:
14,7 kg Luft : 1 kg Kraftstoff

Dieses Verhaltnis bezeichnet man als
Lambda = 1 der Motor lauft homogen
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rofRe Betriebsicherheit

Gleichbleibende
Einstellung uber
Gesamtlebensdauer

Einstellungsunabhangig

Nachteile: Hoherer Preis, komplexer Aufbau, sehr teure
elektronische Prufgerate erforderlich.


http://www.kfz-tech.de/Bilder_Kfz-Technik_Benzin-Einspritzung_Mehrpunkteinspritzung02.gif

Ausldsesystemen, el und Ziindkerzen

e Zeitlich genau abge-stimrﬁte Entflammung des
Gemischs erforderlich
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Kriechstromspuren an
der Vertellerkappe
durch Spannungs-
uberschlage
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Kraftstofffilter versc
Luftfilter verschmutzt
Zundzeitpunkt verstellt

>>Motorinnenreinigung mit speziellen Reinigern
>>Reparatur durch Fachwerkstatt
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Recording compression testers with quick-connect couplings, for
eeeeeeeeeeeee

Prufen des
Kompressions-
drucks

Prufen des
Kraftstoffdrucks

Prufen des
Zundzeitpunkts
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* Motor vo



1 und mebhr fiihren
bei hochwertigen Schmierstoffen nicht zu
Schaden!
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Offilter




e ImL er ein

Dies fuhrt zur \ Filterwirkung

- Filterwechsel deshalb nur nach
Herstellervorschrift und bei Betriebsstorungen




Beding
Kondensw

* Wasserabscheide
50 Betriebsstunden
kontrollieren

 Angesammeltes Wasser
ablassen und
fachgerecht entsorgen!
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Neoprenimpeller mit
Dichtungen
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e Dadurch werden U skeiten schnell
erkannt

* Bei Arbeiten im Motorraum versehentlich
verschuttete Kraft- und Schmierstoffe mit
Olbindemitteln aufnehmen und fachgerecht
entsorgen!



Betreiben Sie bitte lhre
Bootsmotoren nur mit wirksamen

Schalldampfern bzw. ergreifen Sie
seeignete Mallhahmen zur




Anlegeverbot fur

Boote mit Motoren
ohne
alldampfur




o_haag@t-online.de
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